LANDSTROMANSCHLUSS

Immer mehr Hafen und Steganlagen werden

mit elektrischem StromanschluB3 ausge-

ristet. Durch die Vielzahl der elek-

trischen Verbraucher an Bord ist dies mit

Hilfe des LandstromanschluBes eine gute

Méglichkeit jederzeit Uber volle Batterien
zu verfugen. Die wvon wuns gelieferte

LandstromanschluBBanlage besteht aus

folgenden Teilen:

1. LandstromanschluBkabel mit wasser-
dichten Steckern

2. Schaltpaneel, Steckdose mit Kinder-
sicherung, Sicherungsautomat fir Steck-
dose und rote Kontrolleuchte zur Kenn-
zeichnung der in Betrieb befindlichen
Anlage.

3. Automatisch regelndes Ladegerdt far
zwei Batterien

Wir haben das LandstromanschluBkabel nach
neuester DIN-Norm mit einem CEE-Stecker
(blau) und einem Spezial-Bordstecker
(schwarz) ausgeristet. Der Bordstecker
mul in die, im Ankerkasten befindliche
Steckdose, nach Entfernen des Steckdosen-
deckels, eingesteckt werden. Um die
Dichtigkeit dieser Steckverbindung zu
gewahrleisten, muB wunbedingt die Uber-
wur fmutter des Steckers auf die Steckdose
geschraubt werden,

Der blaue Stecker kann nun an Land einge-
steckt werden. Wir wissen natdrlich das
viele Hafenanlagen noch eine Weile
brauchen werden bis die vorgeschriebenen
Steckdosen montiert sind. FGr Sie als
Eigner der Yacht bedeutet dieses, daB Sie
sich far die Ubergangszeit einen Adapter
mit CEE-Steckdose und einem einfachen
Stecker beschaffen, den Sie fir Ilhre
Steganlage bendtigen.

Wenn das LandanschluBkabel nun einge-
steckt und die Stromanlage des Hafens in
Ordnung ist, leuchtet nach Einschalten
(Drehen) des Fehlerstromschutzschalters
die rote Kontrollechte im Paneel. Es kann
jetzt aus der 220 V-Steckdose des Paneels
Strom fir Verbraucher entnommen werden.
Gleichzeitig werden Uber das automatische
Ladegerat die Batterien geladen. Dieses
Ladegerdt regelt den Ladestrom automa-
tisch. Sie brauchen somit nicht darauf zu
achten ob die Batterien voll sind. Eine
Uberladung kann nicht stattfinden. Trotz-
dem sollte bei Verlassen des Schiffes der
LandanschluB unterbrochen werden.



MOTOREN-ANLAGE

Eine Dehler-Yacht ist eine Yacht mit her-
vorragenden Segeleigenschaften. Trotzdem
werden Sie in vielen Situationen auf die
Verwendung des Motors nicht verzichten

kénnen. Sie sollten ihn deshalb nicht nur
als ein unvermeidliches (Ube!l dulden, auch
wenn Sie als Segler noch so sportlich
eingestellt sind. Sie soliten sich aber
auch nicht blind auf ihn verlassen, so
wie Sie es von lhrem Auto her gewohnt
sind,

Denn: "Wenn Du segeln willst, lerne alles
Uber Motoren!" hat ein bekannter Yacht-
konstrukteur gesagt und daran ist sehr
viel Wahres.

Bootsmotore sind sehr robust und speziell
far den Einsatz unter den harten Bedin-
gungen an Bord von Yachten gebaut.

Wir haben die ganze Anlage mit groBter
Sorgfalt eingebaut. Wihrend das fertig
montierte Boot im Testbecken schwamm, hat
der Motor mehrere Stunden gelaufen. Dabei
haben wir ihn einreguliert und in ver-
schiedenen Belastungsstufen genau (ber-
prift. Die Leistung wurde in Form eines
Zugdiagramms festgehalten. Selbstver-
sténdliich kann aber keine noch so genaue
Prifung den Motor so beanspruchen, wie
der spadtere Gebrauch. Daher missen alle
Anschllsse, Schlauchschellen, Befesti-
gungsbolzen, z.B. vom Motorlager und
Sicherungsschrauben der Wellenanlage nach
10 Stunden kontrolliert und ggf. nachge-
zogen werden. Mit einem Aufkleber im
Motorraum erinnern wir an diese wichtige
Kontrollarbeit. Mit ein wenig selbst-
verstandlicher Sorgfalt und Umsicht
kénnen Sie aber erreichen, daB die Anlage
immer zuverlédssig ihren Dienst tun wird.

Worauf es ankommt, wird ausfihrlich in
der Bedienungsanleitung der Firma Yanmar
beschrieben.

Dariber hinaus empfehlen wir, anl3Blich
der 20-Stunden-Inspektion des Motors die
Fluchtung zwischen Motor und Wellenanlage

durch einen autorisierten Mechaniker
Uberprifen zu lassen.
Wir empfehlen lhnen, sich eingehend damit

denn wenn Sie drauBen
auf dem Wasser Schwierigkeiten haben,
werden Sie nur ausnahmsweise mit fach-
kundiger Hilfe rechnen kénnen.

vertraut zu machen,

Hier gilt wieder der oberste Grundsatz
guter Seemannschaft, sich in jeder Lage
unter allen Umstdnden erst einmal selbst

zu hel fen,

Wir wollen dariber hinaus einige Hinweise
fir die Bedienung der Motorenanlage
geben,
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STARTEN
Der Absperrhahn der Kraftstoffleitung in
der Backskiste und der Borddurchlal fir

das Motorkihlwasser im Motoraum, unter dem

Niedergang missen gedffnet sein.

einschalten. Zum
ist es notwendig,

Batterie-Hauptschalter
Einlegen des Leerlaufes

den Sperrknopf bei Neutralstellung des
Schalthebels hineinzudricken bzw. ge-
drickt zu halten und den Schalthebel noch

vorn oder achtern zu schwenken.

Instrumententafel
rechts drehen.

der
nach

Zindschidssel in

bis zum Anschlag
Schmieré |l -Warnlampe und Ladekontrolle
missen aufleuchten, Die Kihlwasser-
Temperatur-Lampe leuchtet nicht auf, dafar
ertdont ein Warnsignal. Die linke Kontroll-
leuchte auf dem Armaturenbrett ist ohne
Funktion. Anlasserknopf dricken, bis der
Motor anlduft. Gashebel bis in Mittel-
stellung zuridcknehmen. Bei ausreichender
Drehzahl erléschen beide Kontrollampen.
Das Getriebe wird zugeschaltet, wenn der

Sperrknopf in der Neutralstellung des
Schalthebels automatisch wieder heraus-
springt.

Hebe! bis zum ersten An-
schlag nach vorn legen.

Vorwdrtsfahrt - Hebel langsam, konti-
__________ nuierlich nach vorn
schieben
Rickwdrtsgang - Hebel bis zum ersten An-
schlag nach hinten
legen.
Rickwartsfahrt - Hebel langsam, konti-

nuierlich nach hinten
schieben.

Zwischen den Schaltvorgdngen von volle
Fahrt vorwdrts bis volle Fahrt rickwirts,

sollte der Schalthebel wenige Sekunden in
der Leerlaufstellung stehen bleiben, da-
mit der Motor flir den Schaltvorgang die
notwendige Leerlaufdrehzahl erreichen
kann.

Wir halten den Hinweis dariber fir be-
sonders wichtig, da bei Nichtbeachtung

dieser Schaltfehler zum Bruch der Centa-
flex-Wel lenkupplung fihren kann und so das
Schiff unter Motor nicht mehr mandvrier-
fahig ist.



ABSTELLEN

Schalthebel in Mittelstellung legen. Da-
nach wird der Endabstellzug solange her-
ausgezogen, bis der Motor zum Stillstand

gekommen ist. Den Betdtigungszug sofort
wieder hereindricken, sonst lduft der
Motor bei erneutem Starten nicht an,

Vieleicht haben Sie bereits Erfahrung im
Umgang mit Booten unter Motor. Sie wissen
dann schon, daB jeder Bootstyp dabei
seine ganz besonderen Eigenschaften hat.
Bevor Sie schwierige Mandver wagen,
soliten Sie sich deshalb auf freiem
Wasser mit dem Verhalten lhrer Yacht
unter Motor vertraut machen. Stindiges
Vollgas fahren bringt keinen Gewinn. Uber
seine Rumpfgeschwindigkeit hinaus kann
das Boot nicht beschleunigt werden. Der
Motor 18uft nur unruhiger, daB Boot
versucht seine Bugwelle hinaufzufahren
und saugt sich achtern fest. Treibstoff-
Verbrauch und VerschleiB nehmen erheblich
zu. Mit zuriGckgenommenem Gashebel lauft
das Boot verninftige Marschfahrt. Motor
und Wel lenanlage drehen rund und ohne un-
ndtige Gerduschentwicklung.

TRE | BSTOFFVERSORGUNG

Auch ein robuster Dieselmotor reagiert
sehr empfindlich auf verschmutzten
Brennstoff. FUllen Sie deshalb keinen

Treibstoff direkt in den Tank, sondern
grundsatzlich durch einen Filter. Achten
Sie vor allem darauf, daB kein Wasser
(Regen, Gischt) mit in den Tank gelangt.

Der
aus
kombiniert.

Absperrhahn ist wvon der Backskiste
zugdnglich und mit einem Vorfilter
Dieser Filter verhindert das
Schlimmste, wenn einmal Schmutz und
Wasser in den Tank gelangt sind. Das
abschraubbare Filtergehduse und der
Filter sollte regelmiBig kontrolliert und
gereinigt werden.

Wenn beim Tanken Treibstoff danebenflieBt
kann man ihn schnell mit einem Spilmittel
(z.B. Pril) neutralisieren. Einige
Spritzer davon bringen auch einen Ol fleck

auf der Wasseroberfliche zum Verschwinden.

WELLENANLAGE

Die Wellenanlage ist weitgehend wartungs-
frei. Unter dem Rumpf ist ein Wellenbock
einlaminiert, welcher ein Gummilager auf-
nimmt. Dieses Gummilager wird durch
Wasser geschmiert und l3uft es trocken,
ist es nach kurzer Zeit zerstdrt. Aus
technischen Grinden hat die Welle in
diesem Lager Spiel. (Wasserschmierung)

Damit kein Wasser in die Yacht dringt,
dichtet ein Lager das Stevenrohr ab. Die
genaue Funktion und Handhabung des
Wellenlagers, bezogen speziell auf die
Entldftung, entnehmen Sie bitte der dem
Schiff beigefiligten Beschreibung der Firma
Volvo,
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Wahrschau
Das Entliften der Wellenanlage ist immer
dann zu wiederholen, wenn das Schiff auch

nur kurzfristig aus dem Wasser geholt
wird oder trockengefallen ist.

Z I NKANODE
Wenn wunterschiedliche Metalle elektrisch
leitend miteinander verbunden sind, kann
elektrolytische Korrosion eintreten.
Zwischen Metallen mit geringem "Ldsungs-

druck" treten solche Erscheinungen in
normaler Luft wund SiBwasser zwar prak-
tisch Uberhaupt nicht auf, wohl jedoch in
Salzwasser, ganz besonders aber in stark
verschmutzten sdurehaltigen Gewdssern
(Hafenwasser).

Zum Schutz der Propeller von Einbaumotoren
unserer Boote haben wir eine besondere
Anode entwickelt. Sie besteht aus zwei
Halbschalen, die einfach um die Propeiler-
welle gelegt miteinander verschraubt
sind.

VerschleiBteile. Sie
sollten jahrlich ausgetauscht und so
mentiert werden, daB eine gute elek-
trische Leitfdhigkeit zwischen Welle und
Anodeninnenteil vorhanden ist.

Zinkanoden sind

EALTERDPELLER

robust
gewartet
ein be-
Wartung

Moderne Faltpropeller sind sehr
gebaut. Sie missen allerdings
werden. Die Herstellerfirma hat
bildertes Wartungsblatt fir die
herausgegeben., Dieses liegt  bei lhren
Ubergabepapieren. Wir mdéchten nur noch
einmal darauf hinweisen, den Falpropellier
jahrlich (am besten im Winterlager) sorg-
fadltig zu Uberprifen und neu zu fetten.



MOTOR - WARTUNG

Die Wartung des Motors wird in der Be-
dienungsanleitung sehr genau beschrieben.

Der OlmeBstab ist werkseitig geeicht, so
daB eine Nachkontrolle, wie in der Be-
dienungsanleitung beschrieben, nicht not-
wendig ist.

MOTOR WINTERFEST MACHEN

Sehr ausfdhrlich sind diese Arbeiten in
der Bedienungsanleitung beschrieben. Um
far Jahre eine hunterprozentige Betriebs-
sicherheit zu garantieren, ist es sicher
notwendig, wie beschrieben zu verfahren.

Folgende Mindestarbeiten sollten aber in
jedem Fall durchgefahrt werden:

- Olwechsel im Winterlager

- Dieselkraftstoff mit einem Schutzdél auf-
fallen und den Motor so lange laufen
lassen, bis es auch die Einspritzdise

und den Brennraum erreicht hat.

- Eine ca. 2 | Menge Frostschutz-Mischung
vorbereiten und durch den Motor ansaugen
lassen.

- Motordl nach Entfernen des Luftfilters
durch den Luftansaugstutzen direkt in
den Brennraum spritzen. Dazu Dekom-
pressionshebel umlegen und den Motor
mit Hand durchdrehen.

- Dieseltank aufflillen damit Kondenswasser-
bildung im Tank vermieden wird.

OLWECHSEL, MOTOR

Der besseren Schwerpunktlage wegen werden
Bootsmotore so tief wie méglich eingebaut.
Das 01 kann deshalb nicht unten abgelassen
werden. Man saugt es vielmehr aus der
Offnung fir den OlmeRstab heraus.

Dazu ist im Motorzubehér die Olwechsel-
pumpe enthalten. lhr Saugstutzen st
allerdings etwas zu weit fUr die kleine

Offnung. Dafir liegen Schliuche verschie-
dener Starke und ein Verbindungsstick
bei.

Der erste Olwechsel ist besonders wichtig.
Der von Yanmar empfohlene Wechsel nach 50

Stunden ist zu lang. Durch den heutigen

Kurzzeitbetrieb auf Segelyachten ist es

notwendig, das Motordl spdtestens nach 20

Stunden zu wechseln. Nur bei l&ngeren

Uberflihrungsfahrten kann der erste

Wechsel bis zu der angegebenen Betriebs-

zeit ausgedehnt werden. Welche Ole Sie

verwenden kdénnen finden Sie in der Bedien-
ungsanleitung.

WENDEGETR| EBE

Das Wendegetriebe bildet mit dem Motor
eine feste Einheit. Wihrend der Saison
sollte der Olstand gepriift werden. Der

Olspiegel muB sich zwischen Peilstab-Ende
und Markierung bewegen. Der Mefstab wird
herausgeschraubt und zum  Messen nur

hereingesteckt. - Nicht hineinschrauben -

OLWECHSEL GETRIEBE

Die OlablaBschraube ist von dem Stauraum-

deckel, wunter der achteren Doppelkoje,
zugédnglich. Sie befindet sich, wvon oben
gesehen, in Fahrtrichtung auf der Bb.-
Seite des Getriebes.

Wir haben festgestellt, daB unter die

OlablaBschraube eine flache Plastikschale
mit einem Inhalt von einem Liter paBt, so

dafl bei einem Olwechsel das zeitaufwendige
Absaugen entfallen kann.

Als Getriebed! muB Motordl aus der em-
pfohlenen Tabelle verwandt werden.
KONTROLLE ALLGEMEIN

Die erste 50-Stunden-Inspektion fir den
Motor ist besonders wichtig, - siehe
unseren Hinweis unter Olwechsel, Motor -.
Neben den Zylinderkopfschrauben und der
Ventileinstellung ist es zweckmaBig, auch

Befestigungsschrauben/
Muttern an Lichtmaschinenhal terung,
Motorhalterung, Getriebeverbindung,
Wellenflansch- und Sicherung nachzuziehen.
Dazu gehért auch, daB samtliche Schlauch-
klemmen auf festen Sitz Uberpridft werden.
Sie ersparen sich damit unangenehme
Uberraschungen.

die wichtigsten

Ein roter Aufkleber unter dem Niedergang

erinnert zusdtzlich an i : '
il % CenE wichtigen

Kontrollarbeiten,

GARANTIE, REPARATUREN

Der Motor ist zwar das Kernstick, anderer-
seits aber auch nur ein Teil der ganzen
Maschinenanlage. Wellenanlage mit Falt-
propeller, Treibstoffversorgung, Neben-
aggregate und die elektrische Anlage
gehdren ebenso dazu. All diese Teile und
das noch ganz neue Boot missen sich
natirlich ein wenig aufeinander ein-
spielen, Gerade zu Anfang kann es da
schon einmal vorkommen, dafl das eine oder
andere Teil noch nicht ganz so arbeitet,
wie es sollte.

Sie wissen, daB wir im Rahmen unserer
Garantie fuar das Boot die Garantie des
jeweiligen Herstellers fir solche Teijle
weitergeben, die wir nicht selbst fer-
tigen. Diese Unterscheidung gilt natiGr-
lich in ganz besonderem MaBe flr alle
Einzelteile der Maschinenanlage. Es gibt
hier eine ganze Reihe von sehr wunter-

schiedliche Garantien.



Hinzu kommt, daB beschddigte Teile auch
in Garantiefdllen erst frachtfrei beim
Hersteller angeliefert werden missen,
bevor sie repariert oder ersetzt werden.

Diese Ublichen (und notwendigen) Grenzen

einer jeden Garantie koénnen bei einem
Boot freilich erhebliche Probleme mit
sich bringen. Wir wollen aber, daB lhnen

unabhdngig hiervon schnel! geholfen wird,
falls wirklich einmal Schwierigkeiten
auftreten sollten.

Sie

Beachten deshalb

Punkte:

einige wichtige

Carantie-Reparaturen an der Maschinenan-
lage kdnnen wir nur dann in lhrem Sinn
bearbeiten, wenn sie vorher mit uns oder
dem Herstel lerwerk verabredet wurden.

Es muB genau festgestellt werden, welches
Teil defekt ist und wodurch der Schaden
verursacht wurde.

Bei all diesen Dingen mu unbedingt die
Motortype und -nummer angegeben werden.

HoE 2L G

Der Lieferumfang der EBERSPACHER Heizung

D3L wurde auf den Bootsbetrieb I|hrer
Yacht abgestimmt. Das bedeutet, daf3
einige Ausristungsteile, die insde
EBERSPACHER Bedienungsanleitung be-
schrieben sind, von uns nicht eingebaut
wurden.

Vor dem Betrieb der Heizung Kamin mit

Haube montieren.

Stérungen

Eine rote Kontrolleuchte meldet Stérungen
des Gerdtes durch Uberhitzen. Dies kann
in der Regel nur passieren, wenn der
Warmluft-Austritt verschlossen ist.

Ein Oberhitzungsschalter befindet sich
unter einer Gummikappe oben auf dem
Gerat, zugdnglich Uber die Klappe unter
dem Navigationsplatz. WNach UOberhitzung

des GCerdates muB dieser vor Wiederinbe-
triebnahme zundchst heruntergedrickt
werden.

Die Heizung erhdlt ihren Strom direkt von
der Batterie. Eine fliegende Sicherung
findet sich gleich hinter der Batterie-
klemme.

Die Heizung 1&Bt sich nicht mehr starten
und schaltet auch ab, wenn die Batterie-

spannung unter 10,5 V sinkt, Frisch
aktivierte Batterien erreichen diese
Leistung nur durch Nachladen. Unter Um-

stdnden kann es genlgen, den Dieselmotor
beim Startvorgang der Heizung laufen zu
lassen.

39

Spezielle Informationen entnehmen Sie
bitte der Eberspicher Broschire, die den
Schiffspapieren beigelegt ist.

SERVICE DER HEIZUNG

Den Heizungsservice Ubernehmen fast alle
Bosch-Vertragswerkstdtten. Das Heft der
Kundendienstwerkstdtten hilft lhnen, eine
Vertragsstation in Ihrer Nihe herauszu-
finden.

a L RIWE IS B AR ISR GRERMEE R BN
CHECKLISTE

Bevor lhrer DEHLER 34 ins Winterlager
kommt, sollten folgende Arbeiten durchge-

fahrt werden:

Rump f
Deck und Rumpf reinigen und mit Dehler
Poli konservieren. Unterwasserteil grind-

lich abschrubben. Kiel behandeln.

Beschldge und Winschen

Alle beweglichen Teile an Beschlidgen ein-
spruhen. Defekte Beschlage reparieren
oder austauschen. Alle Gewinde reinigen
und fetten.

Winschen wie beschrieben Uberprifen.

Inneneinrichtung

Wassertank lenzen.
WC wie beschrieben winterfest machen.
Kihlschrank auswaschen und laften.

Samtliche Seeventile und Bordverschllsse
auf Funktion Oberprifen.

Gasflasche von Bord nehmen.

Verkabelung im Bereich der Schaltergruppe

Uberprifen wund mit Kontaktspray ein-
sprihen.
Die Holzteile der Inneneinrichtung mit

guter Mobelpolitur pflegen.

Die dbrigen Holzteile wie Handldufe und
Grating mit einem Holzpflegemittel be-
handeln.

Motoranlage

Motor nach Herstellerhinweisen Uberprifen
und winterfest machen.

Faltpropeller nach Pflegehinweis warten.
Batterien ausbauen, Uberpriifen der Saure-
dichte.

Kraftstoffleitungen und Anschlisse kontrol
lieren,

Brennstofftank aufftllen.

Opferanode austauschen.

Stehendes und laufendes Gut

Sdmtliches Tauwerk Uberprifen und trocken
lagern.

Blocke und Scheiben
und einsprihen.

leichtgdngig machen



Wanten und Stage Uberprifen, insbesondere
die aufgewalzten Terminals Uberprifen und
einsprihen, Das gleiche gilt far alle
Wantenspanner.

Sege! und Persenninge

Segel reinigen (siehe auch unser Pflege-
handbuch).

Kontrolle der Ndhte, Kauschen, Taschen

und Bandsel.

Defekte Segel
zuschicken.

rechtzeitig dem Segelmacher

Persennige, Verschlisse und

kontrollieren.

Hal terung

Defekte Teile auswechseln.

Sicherheitsausristung

Feuerldscher einer Servicestelle zur Kon-
trolle geben.

Rettungsringe und Schwimmwesten Uber-
priafen. Notraketen auf Verfalldatum Gber-
prafen.

Bordapotheke nachfillen,

Werkzeug und Ersatzteilkiste Oberprifen
und auffdllen.

Winterlagerbock

Der feuerverzinkte Winterlagerbock st
leicht zu demontieren. Es werden ledig-
lich 6 Bolzen entfernt und die oberen
Hal tebander geldst. So 138t sich das
Gestell gut =zusammenlegen und bendtigt
wihrend der Sommerzeit nur wenig Platz.
Werden die hinteren und vorderen Stitzen

wieder montiert, sollten die Schrauben
mit etwas Fett versehen werden.
Zusatzlicher Hinweis

Diese Checkliste kann Ihnen nur ein
Schema aufzeigen und erhebt keinen An-

spruch auf Vollstdandigkeit. Je nach Aus-
ridstung und nach Ausstattung bedirfen
spezielle Ausristungsteile ihrer

speziellen Wartung.

Ilhre DEHLER 34 sollte sauber ausgerdumt
und gut gellftet eingelagert werden!
Ersatzteile wunbedingt schon bei
einer Dehler-Vertragswerkstatt
uns bestellen. Widhrend der Hochsaison im
Frahjahr sind Werften, wunsere Dehler-
Vertragswerkstdtten, andere Ausridstungs-
firmen oder Segelmacher regelmiaflig Uber-
lastet. Verzdgerungen sind dann nicht
immer zu vermeiden.

jetzt
oder bei

nn

auc
sofer

Bedienungsanleitung sind
beschrieben,

Iin dieser
Sonderausstattungen

sie einer Erklarung zur Handhabung be
dirfen. Da sich der Lieferumfang nac
lThrem Auftrag richtet, kann die Aus
stattung |hrer DEHLER 34 bei einige

Beschreibungen und Abbildungen abweichen

Sollte Ilhre DEHLER 34 zusatzlich mi
Ausstattungsdetails versehen sein di
nicht in dieser Bedienungsanleitung ab
gebildet sind, wenden Sie sich bitte a
uns oder eine Service-Station. Hie
werden Sie die richtigen Informatione
erhalten.



