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AUFRIGGEN

FOHREN DER FALLEN

GROSSEGEL
VORSEGEL

WINSCHEN

DECKSBELAG

SPINNAKER -

JOTT-VORRICHTUNG

INSTRUMENTE

INNENE INRICHTUNG

RADSTEUERUNG

ELEKTRISCHE ANLAGE
LANDSTROMANSCHLUSS

MOTORENANLAGE

HE [ ZUNG

ALLGEMEINE HINWEISE

Achterstag als Antenne, Mast trimmen, Mast
trimmen unter Segel, 7/8-Rigg

Hebe lk]emmenanordnung

Trimmen Groflsegel, Main-Drop-System, Reffen
und Bergen, Schnellreff-System

Fihrung Vorsegel, Setzen, Trimmen, Selbst-
wendefock, Reffbare Genua {1,

Wartung

Pfiege

Setzen Spinnaker, Fihren, Schiften, Bergen
Mastlegen und -Stellen

Jatt-Vorrichtung

KompaBl, Sumlog, Echolot, Windmessanlage
ULW-Telefon

Borddurchidsse und Absperrventile, Gaskocher,
Bilgenlenzpumpe, Kihlaggregat, Trinkwasser-
anlage, Pumpe-WC, Fikalientank

Wartung

Schaltergruppe, Positionsleuchten, Fehler-
suche, Schaltplan

Landstromanschiuf

Starten, Fahren, Abstellen, Treibstoffver-
sorgung, Wellenanlage, Zinkanode, Faltpropeller,
Wartung,

Heizungsbetrieb, Stdrungen

Checkliste
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AUFRIGGEN

Die DEHLER 34 sollte mit einem Kran, der
mehr als 4 t Hubkraft hat, zu Wasser ge-
bracht werden. Sie wird mit den (blichen
Gurten verladen. Die richtige Handhabung
des Krangeschirrs sollten Sie weitgehend
dem Kranpersona! (berlassen. Achten Sie
aber darauf, daB die Gurte

- stark genug sind,

- eine nicht zu harte oder rauhe Ober-
flache haben,

- an den durch uns gekennzeichneten
Stellen gefihrt werden,

- Uber Deck so gefihrt werden, daB sie
die Seereling nicht eindricken.

- auf keinen Fall den Geber des Sumlogs
oder die Propellerwelle beschidigen.

Zundchst wird der Mast gesetzt. Das ge-
schieht am besten mit dem Kran, der lhre
Yacht zu Wasser gebracht hat.

Der Mast ist schon fertig getakelt. Die

Fallen sind eingeschoren, Wanten und

Stage mitsamt ihren Spannern angeschlagen.
Zundchst wird der Mast so gelagert, daB

Fallen, Wanten und Stage klariert werden

kénnen. Das geht am besten auf zwei

Bdocken,

Bringen Sie zunidchst den Windex-Windrich-
tungsanzeiger an. Beachten Sie dabei die
Systemskizze auf der Verpackung. Das
gleiche gilt fir elektronische Windrich-
tungs- und stédrkeanzeigegerdte oder Drei-
farbenleuchte.

Ziehen Sie alle Schrauben dieser Gerate
richtig an, damit sie sich durch gelegent-
liches Vibrieren nicht Idsen kénnen.
Nun montieren Sie die Salinge. Die Be-
schldge hierfir sind von uns bereits am
Mast montiert. Die Salingsrohre brauchen
nur eingesteckt und mit den vorhandenen
Schrauben befestigt und gesichert werden.
Jetzt klarieren Sie die Fallen, Wanten
und Stage. Achten Sie darauf, daB die
Fallen auf der jeweils richtigen Seite
vor bzw. hinter den Salingen liegen. Die
Toppwanten werden in den Salingsnockbe-
schldgen befestigt. Sie sind mit Talurit-
klemmen ausgeristet, die unterhalb der
Salingsnockbeschlige |iegen mdssen. -.

Der UObergang zwischen Salingsrohr und
Nockbeschlag darf nicht scharfkantig
sein. Ein zusdtzlicher Tape-Streifen oder
eine Ledermanschette leisten hier gute
Dienste.

Sollten Sie lhre Yacht mit einer Spinnaker-
Vorrichtung bestellt haben, so muB diese
spatestens jetzt montiert werden. Bitte
gehen Sie hierbei genau, wie auf der
Montageanweisung zur Spinnaker-Vorrich-
tung beschrieben, vor.

Wenn der Kran nun den Mast an Deck in den
Mastgoker gestel!lt hat, wird der Mast
vorlaufig durch Einstecken des Mastbolzen

gesichert. Nun werden die Wanten an ihren

Pattings befestigt:

- die Toppwanten in den vorderen Léghern,
die Unterwanten in den achteren Ldchern
der Pittinge

- das Achterstag mit Trimmtalje am Achter-
stagpltting. Siehe Zeichnung Seite 4
Das Vorstag wird mit einem Bolzen im
Vorstagdecksbeschlg befestigt. Ver-
gessen Sie nicht die Bolzen sofort mit
einem Splint zu sichern.

ACHTERSTAG ALS ANTENNE

Das Achterstag ist so isoliert, daB es
als Antenne genutzt werden kann. Beim
nachtrédglichen Einbau, z.B. eines Radio-
Cerdtes, AP-Navigators oder Seefunkem-
pfdngers, sollten Sie unbedingt die vom
Gerdte-Hersteller empfohlene Antennenzu-
leitung verwenden.

- Um die jetzt notwendige Mastbiegung ein-
zustellen, kann als Kontrolle das Grofi-
fall am Mastkoker in der Bohrung fir den
GroBbaumniederholer eingeschakelt
und durchgesetzt werden.

Nun wird mit Hilfe des Achterstags eine
so grofle Vorspannung und damit Zug auf
den Toppbeschlag gebracht, daB der Mast
in Hohe der Saling zwei bis drei Profil-
stdrken nach vorne ausweicht. Dieser
Abstand 13dBt sich sehr genau, mit Hilfe
des gespannten GCroBfalls, Oberprifen (s.
Abb. Seite 8/Position A). In dieser
Stellung werden die Oberwanten angezogen.
Dazu nimmt man am besten einen Schrauben-
dreher oder -schllisse!l den man in den
Wantenspanner einsteckt und diesen damit
dreht. Das obere Terminal wird dabei mit
einem Schraubenschliissel oder einer
Rohrzange gehalten. Achten Sie auf gleich-
mdBiges Andrehen der Wantenspanner. Dieses
138t sich am besten mit einem MaBband
kontrollieren. Nach Ldsen des Achterstags
behdlt der Mast jetzt eine leichte Biegung
nach vorne.

Jetzt wird der Mast durch Spannen der
Unterwanten wieder in eine gerade
Stellung gebracht. Ein Blick die Keep
entlang zum Masttopp zeigt lhnen, ob Sie
die Bb.- und Stb.-Wanten gleichmiBig an-
gezogen haben. (s. Abbildung B). An-
schiieBend missen Gewindeteile in den
Spannern mit Splinten gesichert werden.

Bei korrekter Trimmung des Mastes - unter

Einhaltung der oben genannten Verfahrens-

weise - haben die Unterwanten eine stirkere
Spannung als die Oberwanten,

Ebenso dirfen die Leewanten beim Segelin

bis etwas 4 Bft. keine Lose zeigen.
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CROSSEGEL

GroBbaum mit Hilfe des Lamme Ibeschlages
am Mast verschrauben. Jetzt solite der
Groflbaum an der Baumnock mit Hilfe der

Dirk hochgehdngt werden. Als nichstes
unbedingt die GroBschot anschlagen und
dichtsetzen, damit der GroBbaum nicht
unkontrolliert an Deck hin und her
pendeit.

Wir haben thre DEHLER 34 mit dem GroB-

schotsystem EASY-MATIC ausgeristet. Die
GroBschot ist von uns soweit vorbereitet,
daBl die Schot bereits in die Blocke ein-

geschoren ist. Der FuBblock mit den
beiden Currykiemmen wird auf der Tra-
vellerschiene montiert. Dabei prafen, ob
blaues Kunststoffteil zur Sperrung des
Wirbels entfernt ist. Dieser FuBbiock hat
zwei Klemmen:

- Sie haben somit die Mdglichkeit durch
Greifen und Ziehen der beiden Schotenden
ein schnelles Mandver, z.B. Segel dicht-
nehmen in der Halse, durchzufihren, da
hierbei die doppelte Linge Schot geholt
wird. Durch Ziehen an einem Ende der
Schot wird der Kraftaufwand haibiert
und das GroBlsegel kann so sehr fein-
fahlig eingestel it werden.

GroBsegel vom Mast her in die Keep des
GroBbaumes einziehen. GroBsegelhals am
vorderen Beschliag befestigen. Den Schikel
far den Unterliekstrecker einhingen und
das Unterliek mittelmaBig stramm durch-
setzen. Nun den Rutscherstopper am Mast
aushdngen. Alle GroBsegelrutscher in die
Keep einschieben und den Rutscherstopper
wieder einhd3ngen. Fall am Kopfbrett ein-
hdngen, dabei unbedingt darauf achten,
daB der Patentschidkel auch wirklich ein-
gerastet ist. Die Segellatten werden ein-
geschoben und das GroBsegel ist klar zum
Setzen.

Nun muB noch die Baumniederholertalje am
GroBbaum - bzw. MastfuBbeschlag einge-
schikelt werden. Die holende Part wird
ebenfalls gemdB Skizze, Seite 6, MastfuB
umgelenkt und durch den Deckstunne! zum
Cockpit gefihrt. Der Baumniederholer ist
ein wichtiges Instrument fir den fein-
fihligen Segeltrimmpunkt. Er verhindert
das gefdhrliche Steigen des GroBbaumes
beim Segeln vor dem Wind,

GROSSEGEL TRIMMEN

Ein Vorteil der 7/8 Takelung gegen Uber
der Toptakelung besteht darin, daB zu-
erst das GroBlsegel gerefft wird. Dadruch
wird der bei einer Toptakelung haufige
Vorsegelwechsel entscheidend reduziert.
Dieses bedeutet aber auch, daB man dem

Grossegel mehr Aufmerksamkeit schenken
mufl, damit es standig optimal getrimmt
ist. Das Grofisegel laBt sich viel besser

als eine Genua unterschied!ichen Windbe-
dingungen anpassen.,

starkes Durch-
Baumniederholer,

Durch mehr oder weniger
setzen von GrofB3fall,

Unterliekstrecker und Achterstag wird das
Grollsegel flar unterschiedliche Windver-
hiltnisse getrimmt. Grundsdtzlich gilt:

- Bei starkem Wind GroB3fall und Unter-
liekstrecker steif durchsetzen. Durch
zusdtzliche Erhdhung der Achterstag-
spannung wird das Groflsegel im achteren
Bereich offen und der Bauch wandert
nach hinten. Dadurch nimmt der Wind-
druck im Grof3segel ab, daB Schiff
segelt aufrechter und ist kaum luv-
gierig. Windbandsel und einklebbare
Trimmstreifen helfen bei der sauberen
Einstellung der Segel.

- Bei weniger Wind sollten Grofifall und
Unterliekstrecker eine geringere
Spannung haben. Auch das Achterstag
sollte nicht zu stramm gezogen sein.

Wenn Sie es nach einiger Ubung verstehen
ein 7/8-Rigg richtig einzustellen, ist
eine Yacht mit diesem Rigg einer toppge-
takelten Yacht weit Uberlegen.

"Siehe Grundregeln flir das Trimmen,
Seite 23"

MA IN-DROP-SYSTEM

Solltd Ihre Yacht mit dem GroBsegel-
Bergesystem, dem DEHLER~MAIN-DROP-SYSTEM,
ausgerlstet sein, so kann jetzt die An-

bringung erfolgen.

Die GroBbaumpersenning wird mit dem Keder-
band in das am GroBbaum vorhandene Profil
eingefdhrt. Danach werden die gelben Ver-
stidrkungsleisten in die Persenning einge-

schoben, Bei einer eventuellen Uberlange
konnen die Leisten entsprechend gekirzt
werden. Nun werden die Bergeleinen, gemaB

Skizze Seite 9, montiert. Die Sailings-
stdbe weisen jeweils 2 Umlenkrollen auf.
Die Bergeleinen werden durch die innen-
liegenden Rollen gefuhrt, die &uBeren
Rolien dienen zur Fuhrung der Flaggleinen.
Die Befestigung der Bergeleinen erfolgt an
den am Mast montierten Belegklampen.

Nun wird das LattengroBsegel zundchst nur
in die Keep des GroBlbaumes eingeschoben
und die Segellatten in das GroBsegel
gefdhrt. Die Skizze auf der Seite 10 ver-
deutlicht thnen die richtige Montage der
Spannvorrichtung fir die Segellatten. Da-
nach werden die Mastrutscher in die Keep
des Mastes geschoben und das Segel st
klar zum Setzen.

Die Bergeleinen ersetzen in keinem Fall
die Dirk. Diese sollte immer etwas mehr
Spannung aufweisen als die Bergeleinen, da
diese sonst an der GroBbaumpersenning aus-
reiBen konnen. Werkseitig werden vom Segel
hersteller sog. "Patch-Verstiarkungen" mit-
geliefert., Diese sollten im Bereich der
tattentaschen auf das Grofsege! geklebt
werden, um ein Durchscheuern des Segels
durch Wanten und Salingsstdbe auf Vorwind-
bzw. Raumschot- kursen zu vermeiden.

ein- .






Dehler Main-Drop-System

™ - -

(3 integrierte Persenning
=== (&) ReiBverschluf3

G durchgehende
“===  Segellatten

.- (& Verstdrkungsleiste




. -10 T
Segellatten - Spannvorrichtuna

NN/ VAAAA




REFFEN DES GROSSEGELS

Vor Beginn des Reffvorganges wird GroB-
schot und der Baumniederholer geldst.

Mit Losen des GCroBfalles wird die Reff-
teine der einzuziehenden Reffreihe
kontinuierlich dichtgeho!t. Besonders gut
eignet sich hierzu eine selbstholdende
Deckswinsch, da hierbei die Reffleine
nicht mit der Hand nachgezogen werden
mufd,

Ist die Reffieine soweit dichtgeholit, daB
das Crofisegel mit der eingezogenen Reff-
reihe bindig auf dem GroBbaum aufliegt,
wird das Vorliek des Segels mit Hilfe des
CroBfalls wieder ausreichend auf Spannung
gebracht.

Das Segel ist nun gerefft und der Baum-
niederholer kann wieder festgesetzt
werden.

Das gereffte Tuch des Segels muB nicht
eingebunden werden, da es sich in Verbin-
dung mit dem MAIN-DROP-SYSTEM in die
Segelpersenning legt.

Das Ausreffen erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge. Auch hierbei ist darauf zu
achten, daB vor Beginn des Mondvers die
GroBschot und der Baumniederholer geldst
wird,

BERGEN DES GROSSEGELS

Haufig werden Boote dieser GréBenordnung
nur mit zwei Besatzungsmitgliedern ge-
fahren, so daB die Bedienungsfreundlich-
keit eines Schiffes bei Mandvern immer
mehr Bericksichtigung bei der Kaufent-
scheidung findet.

Daher wurde von uns fir das Bergen des

GroBsegels das MAIN-DROP-SYSTEM ent-

wickelt, in Verbindung mit altbewdhrten

Hilfseinrichtungen, den sog. "Lazy-Jacks".
Dieses System ermdg!icht das vollstandige

Bergen und Verstauen des GroBsegels in die
permanent am GroBbaum angeschlagene Grof-

segelpersenning in kirzester Zeit und

durch ein Crewmitglied allein,

Nachdem das Boot im Wind
GroBfalil geldst und das GroBisegel am
Vorliek heruntergezogen. Die Fang- oder
Bergeleinen verhindern das Auswehen des
Segels und die durchgehenden Segellatten
sorgen dafar, dafl sich dieses sauber auf
den Grofbaum und in die GroBsegelper-
senning hineinlegt.

liegt wird das

mit der Hand
Reif3ver-

Danach wird das GroBsegel
etwas glattgestrichen und der
schlu der Persenning zugezogen.

Das Sege! ist komplett verstaut und das
Deck in diesem Bereich klariert.

Beim Setzen des GroBsegels ist lediglich
darauf zu achen, daB das Schiff exakt in
den Wind gestellt wird, damit sich das

Kopfbrett des GroBsegels nicht hinter den
Bergeleinen verhakt.

Sollte das GroBsegel fGr langere Zeit

nicht benutzt werden, so solite der Kamin
mit der Zusatzpersenning abgedeckt werden.

DEHLER-SCHNELLREFF-VORR | CHTUNG

Wir haben werkseitig in lhre DEHLER 34
die Dehler-Schnellreff-Vorrichtung einge-
baut, welche es problemlos erméglich, das

GroBsege! innerhalb kirzester Zeit vom
Cockpit aus (ber die Deckswinschen zu
reffen. Dies gilt sowohl fiGr die erste
als auch flir die zweite Reffreihe des
GroBlsegels. Der Reffvorgang kann von
einem Crewmitglied allein durchgefihrt
werden,

Reffleinen bzw. die
in der Skizze auf der
Seite 12 zu erkennen. Bei beiden Reff-
reihen handelt es sich jeweils um eine
einzige Reffleine, welche vom Vorliek des
GroBsegels Uber Umlenkrollen und Scheib-
gatten zum Achterliek und von dort durch
den GroBibaum zurick zum Cockpit gefihrt
wird.

Das Anschlagen der
Funktionsweise ist

Die vorderen Smeerreep-Leinen werden mit
ihren eingeprefiten Kauschen an den am
Vorliek befindlichen Haken eingehangt,
Die erste Reffleine wird backbordseitig,
die zweite steuerbordseitig montiert.
Danach werden die Umlenkblocke der
achteren Smeereep-Leinen mit Schikeln am
Achterliek des GroBsegels eingeschikelt.

Die Montage beider Reffleinen ist damit
abgeschlossen.

Wahrschau

Stockfleckengefahr

Der GroBbaum darf nicht so montiert
werden, dal er genau waagerecht in Ruhe-

tage aufgehdngt ist. Er muB mit der
Dirkleine achtern so abgehiangt werden, daB
durch die Nihte der Persenning eindringen-
des Regenwasser ungehindert ablaufen kann.



DEHLER-Schnellreff




VORSEGEL

SEGELFUHRUNG VORSEGEL

Die Segelfldache lhrer Yacht ist so be-
messen, daBl sie unter Vollzeug schon bei
leichten Winden sehr schnell ihre maxi-
male H6chstgeschwindigkeit erreicht, die
nur unter besonderen Bedingungen - raum-
schots, surfend - wesentlich zu steigern
ist. Ihre Yacht liauft deshalb auch bei
stdrkerem Wind mit richtig verkleinerter
Segel fldche immer noch ihre Héchstfahrt,
wihrend sie unter Vollzeug nur unnotig
krangt und mit erhdhter Abdrift langsamer
segeln wird.

Welche Segel angeschlagen sind, ist eine
Frage der Erfahrung und der revierbe-
dingten Wetterverhiltnisse und des je-
weils anliegenden Kurses.

Eine exakte Anweisung far die Segel -
fGhrung unter allen Wetterverhiitnissen
von

Flaute bis Sturm kénnen wir nicht geben.

Folgende Segel-Kombinationen sind mit der
zunehmenden Windstirke an der Kreuz {b-
lich.

Ungerefftes GroBsegel - Genua |
Ungerefftes GroBsege! - Genua ||
Gerefftes GroBsegel - Genua 11
Gerefftes GroBsegel - gereffte Genua ||
oder Normal fock
2x gerefftes GroBsegel - gereffte Genua 11
oder Normalfock
2x gerefftes GroBsege! - 2x gereffte
Genua [l oder

Normal fock

GroBsege! geborgen - 2x gereffte
Genua |1 oder
Normal fock

Trysegel - Sturmfock

SETZEN DER VORSEGEL

Zum Anschlagen des Vorsegels hat der Vor-
stagbeschlag beidseitig je einen Haken.
In einem von ihnen wird der Hals des ge-
wahlten Vorsegels eingehdngt. Die Stag-
reiter werden am Vorstag angereiht. Fock-
fall und Fockschot angeschlagen.

Das Fockfall besteht aus Keviar - einem
Tauwerk mit geringstem Reck.

Die holende Part des Fockfalls !3uft vom
Mast aus Gber Umlenkrolien und die Decks-
durchfihrung auf die, in der Zeichnung
beschriebene, Hebelk!emme auf dem Kajut-
dach.

Mit dem Fockfall heiBen Sie das Vorsegel

am Mast oder in der Plicht von Hand soweit
wie moéglich vor. Dann legen Sie das Fall

zwei bis drei Térns um die Winsch auf dem
Kajitdach, und setzen es mit Hilfe der

Winschkurbel so steif durch, wie es die

Windstirke erfordert.

Nach dem Durchsetzen ist das Fockfall in
der Hebelklemme belegt. Es kann jetzt von
der Winsch genommen werden. Die Winsch
ist frei fGar andere Funktionen.

TRIMMEN DER VORSEGEL

Ganz allgemein gilt hier die Grundregel :
Leicht durchgesetztes Fockfall und dami t
bauchiges Vorliek bei leichtem Wind und
Segeln mit Tauvorliek.

Krdaftig durchgesetztes Fockfall bei
starkem Wind, damit die Vorsegel flacher
werden.

Der Holepunkt der Genuaschot sollte auf
der Schiene soweit achtern stehen, daf}
das Achterliek des Vorsegels offen ist
und nicht nach innen krallt. Nach vorn
wird der Holepunkt nur soweit gesetzt,
daB das Achterliek bei dichtgeholter
Schot eben nicht killt. Die Genuaschot
wird nur so dichtgeholt, daB das Segel
nicht an der Saling oder den Wanten an-
liegt.

Das Achterliek einiger Segel ist mit
einer Trimmieine ausgerdstet. Diese Leine
sollte man zum Trimmen aber nur sehr
sparsam benutzen. Wenn sie zu dichtgeholt
wird, krallt das Achterliek. Dadurch ver-
verliert das Segel wesentlich an Vor-
triebskraft. Die Leine solite deshalb
héchstens bei killendem Achterliek leicht
dichtgeholt werden.

Die Genua ist optimal geschnitten. Dieses
bedeutet natlrlich auch, dafl sie dicht
Gber Deck steht.

Es ist auch somit ohne Bedeutung und bei
einer Yacht mit Bugkorb und Reling nicht
Zu vermeiden, wenn das tiefgeschnittene
Unterliek der Genua auf Raumkursen mit
einem kieinen Knick auf der Reling héngt.

Absolut allgemein giltige Regeln far alle
Windstirken und Segelstellungen kann man
in dieser Bedienungsanleitung natdrlich
nicht geben. Wie (berhaupt die Feinheiten
der Schotfihrung, die ja gerade den Reiz
des Segelns ausmachen, in al! ihren Aus-
wirkungen kaum zu erklidren sind. Es ist
fGr uns immer wieder erstaunlich, daB nur
wenige Eigner Trimmarken zur Einstellung
des Schotschlittens verwenden. Aufgrund
unserer Erfahrungen im Regattasport wissen
wir, daB nicht einmal Segelgenies ohne
solche Trimmarken auskommen kénnen.

Wir meinen daher, daB es gerade far den
Fahrtensegler doch sehr Hhilfreich ist,
wenn er sich an Deck, mit Hiife von Tesa-
band, die Positionen des Cenuarutschers
fir die verschiedenen vorhandenen Vor-
segel markiert. Dieses erméglicht beim
Segelanschlagen bzw. Segelwechsel ein viel
schnelleres Aufriggen des richtigen Hole-
punktes, und damit eine viel schnellere
Durchflihrung des Manédvers. Das gilt auch
fir die Markierung der Fallen.

- 13 -



Wenn Sie diese kleinen Hinweise der Kenn- Die beiden Reffleinen werden gemafB Zeich-

zeichnung und Anbringung von MeBmarken nung eingezogen. Dazu wird die Reffleine

aufgreifen, werden Sie sicher schon nach des 1. Reffs auf der Bb.-Seite mit cinem

kurzer Zeit Gber den Erfolg (berrascht Schldsselschdkel am seitliche neben dem

sein. Vorstagsbeschlag befindiichen Patting be-
. . . festigt. Von dort wird sie durch die

1]

g;??: S;undregeln far das Trimmen, Kausch der ersten Reffreihe, den Umlenk-

block auf der Stb.-Seite und die Fihrungs-

6sen an den Relingstitzen, zum Cockpit

gefihrt. Der Einbau der zweiten Reffreihe
SELBSTWENDEFOCK erfolgt genauso, nur wird auf der Stb.-
Seite begonnen und die Reffleine auf der
Bb.-Seite zum Cockpit gefihrt.

Die exakte SchotfGhrung ist aus der
Skizze, Seite 15, zu sehen. Damit der
Selbstwendefock-Schiitten einwandfrei
lauft, ist es wichtig, daB der Schikel
ungefahr rechtwinkelig zur Wendefock-
schiene in einer der Trimmkauschen an-
geschlagen wird.

Am Schothorn der ersten Reffreihe wird
die 2. Fockschot eingepickt. Sie wird von
dort, durch die zusdtzlichen Genuaschot-
rutscher, die sich vor den Rutschern fir
die Hauptgenuaschot befinden missen,

Die Toleranzen der SegelmaBe bringen es gefahrt.
mit sich, daB die Segel nicht identisch - :
h i : ) Un die reffbare Genua |1 im Bedarfsfall
SChorenen Trimbindsel s eimer oo, ¢%om S0 Schnell ' und probjamios eingetsen ru
. kénnen sollite man, bei Indienststel lung

O-Leine (a8t sich der Abstand zwischen
Segelhals und Vorstagsbeschlag genau
bestimmen.

einige vorbereitende Arbeiten durchfiihren.

- Der Holepunkt fir die Hauptgenuaschot
wird ermittelt, wie unter "Trimmen der
Vorsegel" beschrieben. Diesen Punkt
sollte man an Deck mit einem Streifen
Tesaband markieren. Nun wird das Genua-
fall soweit gefiert bis mit der Reff-
leine die Kausch der ersten Reffreihe
stramm auf Deck geholt werden kann. Dann
wird das Genuafali wieder durchgesetzt
und der Austritt des Genuafalls aus den
Fallenstoppern mit einem farbigen Tesa-
band markiert.

Auch der Kraftaufwand, mit dem das Fall
durchgesetzt worden ist, beeinfluBt die
Stellung des Segelhornes. Wir raten des-

halb dringend, das Fall in der Nihe der
Hebelklemme zu kennzeichnen, damit pro-
blemios der exakte Holepunkt wiederge-
funden wird.

Nur so haben Sie die Gewihr, daB der
Wendefockschlitten leicht liduft und die
Rollenlager nicht einseitig Dbelastet

werden. - Bei der Reffleine fir das zweite Reff

wird genauso verfahren.
REFFBARE GENUA 1|

Beim spdteren Segeln wird zum Reffen wie

Wenn Sie lhre DEHLER 34 mit einer reff- folgt verfahren:

baren Genua Il bestellt haben werden Sie - Das Genuafall wird bis zur ersten
feststellen, daB durch diese Entschei- Markierung gefiert, mit der Reffleine
dung das Segelvergnigen auf lhrer Yacht wird evti. unter Einsatz der Winsch,
entscheidend erhdht wird. Siehe Skizze die Kausch der ersten Reffreihe zum
Seite 16. Beim Einsatz dieses Segels Deck gezogen. Die Reffleine wird jetzt
entfdllt weitestgehend das Segelwechseln in die Kammkiemme gedriickt und damit be-
auf dem Vorschiff, Die Anlage kann vom legt. Nun wird mit der 2. Schot die
Cockpit bedient werden, GCenua dichtgeholt und der Térn kann

fortgesetzt werden.
Sie besteht aus:
Das lose, an Deck iiegende Genuatuch kann

1. Genua 1l mit zwei Reffreihen etwas aufgerollt und mit Bindseln an den
2. 2 Reffleinen Reffkauschen befestigt werden. Es kann

= - ; aber auch an Deck liegenbleiben. Ein Netz
3. 2 Umlenkbldcken fir Reffleinen vom Vor- im vorderen Teil der Reling verhindert

stagbeschlag das von Deck fallen der Genua.

4. Fihrungsésen fir Reffleinen an den
Relingstitzen - Beim Reffvorgang fir das 2. Reff wird
in der gleichen Weise verfahren, aller-
dings muB vorher die Hauptgenauschot in
6. 2 Umlenkbldcke fir Reffleinen zur Schot- die 2. Reffreihe eingepickt und der
winsch, Holepunkt angepaBt werden.

2 Kammklemmen zum Belegen der Reffleinen

2 zusdtzliche Genuarutscher - Das Ausreffen erfolgt in umgekehrter

zusdtzliche Fockschoten Reihenfolge.

Die Reffeinrichtung Genua !l wird wie
foigt benutzt:

- 14 -
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WINSCHEN

Mit den Winschen sind Schoten und Fallen
leicht zu bedienen. Die zu holende Leine
wird mit mehreren Tdérns rechtsherum um
die Winsch gelegt und zuniachst von Hand
dichtgeholt. Wenn der Zug zu stark wird,
setzt man die Kurbel in den Kopf der
Winsch und nimmt die Hebelwirkung zu
Hilfe. Die Vorsegelschoten werden mit den
Winschen beidseitig auf dem Cockpitsall
bedient.

Wenn mit den Zweigang-Winschen die Kraft

im Schnellgang nicht mehr ausreicht,
dreht man die Kurbel 1links herum. Die
Winsch arbeitet dann mit einer groBen

Gesamtuntersetzung.

Ist lhre Yacht mit
Winschen ausgeriistet, stellen diese eine
wesentliche Erleichterung speziell far
die kleine Crew dar.

selbstbelegenden

WARTUNG DER WINSCHEN -

Die Winschen sind sehr einfach und robust
gebaut. lhre wesentlichen Teile brauchen
gelegentlich etwas Fett, am besten
wasserfestes. Sie verschleiBen praktisch
tiberhaupt nicht. Nur durch verharztes,
altes Fett und Salzablagerungen von
Seewasser kdnnen Sie gelegentlich etwas
schwergdngig werden. Eine Abhilfe ist
leicht vorzunehmen. Bei den Fallwinschen
auf dem Kajltdach sollite man beim Abnehmen

des Winschgehiduses wie folgt vorgehen:

Der Sicherungsring oben auf der Winsch
muB aus der Nut entfernt werden. Hier fir
eignet sich am besten ein kleiner
Schraubenzieher. Nach Entfernen des
Sicherungsrings kann man das Winschen-
gehduse vorsichtig nach oben abziehen.
Bitte beachten Sie dabei, daB die Sperr-
klinken nicht aus ihrer Flihrung fallen.
Nun kann man mit einem alten Lappen ver-
harztes Fett aus der Winsch entfernen
und neues Fett einbringen.

Nach dem Zusammenbau muB unbedingt darauf
geachtet werden, daB der Sicherungsring
einwandfrei in die dafdr vorgesehene Nut
zurickspringt. Der Sicherungsring kann
ohne jedes Werkzeug wieder eingesetzt
werden.

- 17 -

ANT ! SLIPP-DECKSBELAG

Unsere Erfahrungen haben gezeigt, dafl der
Antislipp—Decksbelag erstaunlich schmutz-
unempfindlich ist, so daB das Deck wesent-
lich seltener geschrubbt werden muB.
Sollte der Belag einmal einer Reinigung
bedirfen, eignet sich am besten ein
schonendes Mittel wie z.B. Schmierseife.
In jedem Fall sollte man darauf achten,
daB alle Seifenriickstinde vollstédndig ab-

gespllt werden, da sonst ein leichter
Graufilm auf dem Belag zurickbleiben
kann.



SPINNAKER

Der Spinnaker wird mit der Spinnaker-Vor-

richtung bedient. Wir haben die Spinnaker-
Vorrichtung, falls sie bestellt wurde,

mit einer exakten Montageanieitung und

allen bendtigten Montageteilen beigeflgt.

Sie besteht aus:

- Spinnakerbaum, aus Leichtmetall mit
Endbeschldgen und Hahnepoten

- der an der Vorderseite des Mastes zu
montierenden Schiene mit Rutscher

- Toppnant

- Niederholer

- 2 Spi.-Schoten

- 2 Umlenkrollen zur Montage am Heck
-~ Spi.-Fall

- Umlenkrolle far Spi.-Fatl

- 3 Umlenkrollen fir Mastkoker

Spinnakerfall, Toppnant und Niederholer
werden ebenfalls zur leichteren Bedienung
vom MastfuB zum Cockpit umgelenkt. Die
beiden Schoten des Spinnakers werden
parallel zur Backbord- bzw. Steuerbord-
reling vom Bugkorb nach achtern gefihrt.
Hier werden sie durch 2 Bldocke, die in
die achteren Arbeitspiittinge an Deck ein-
gehangt werden, ins Cockpit umgelenkt.
Beim Setzen des Spinnakers sollte man
zweckmdBigerweise wie folgt vorgehen: Den
Spinnaker so im Segelsack verstauen, dafB
das Kopfstlick und beide Schothdrner oben
herausschauen. Nun wird die Luvschot
{(Achterholer) durch den vorderen Nockbe-
schlag am Spinnakerbaum gefihrt, der
Spinnakerbaum am Mastrutscher eingehdngt
und mit Hilfe von Toppnant und Nieder-
holer nahezu waagerecht aufgehingt. Jetzt
wird der Segelsack mit dem vorbereiteten
Spinnaker auf dem Vorschiff befestigt und
Spinnakerfali und Schoten an den Schot-
hornern angeschlagen. Achten Sie unbe-
dingt darauf, daB Schoten und Fallen frei

von Wanten bzw. Vorstag sind. Ein Ver-
téornen des Spinnakers kann an dieser
Stelle zu unliebsamen Uberraschungen

fihren. Jetzt wird der Spinnaker durch
schnelles Holen des Falles gesetzt und
der Spinnakerbaum auf der Schot bis zum
Schothorn des Spinnakers nach vorne ge-
drickt.

Damit der Spinnaker sofort gut steht,
darf er sich nicht zu frih 6ffnen. Es ist
deshalb zu empfehlen, daB er in Lee des
GroBsegels gesetzt wird, wihrend des
Setzens ein Crew-Mitglied auf dem Vor-
schiff den Spinnaker so durch die Hinde
gleiten 13Bt, daB er geschlossen bleibt.
Erst gegen Ende des Setzens sollte sich
der Spinnaker von unten &ffnen.

FOHREN DES SPINNAKERS

Wit dem Spinnaker wird man nur sehr
selten genau vor dem Wind segeln. Die
neiste Zeit wird man vielmehr einen Raum-
Raumkurs segeln.

Der Spinnakerbaum sollte in Verlangerung
des Groflbaumes stehen.Den richtigen Stana
erkennt man auch daran, daB das Luvliek
des Spinnakers oben gerade nicht einfallt.

Ganz allgemein gilt hier, daB man den
Baum soweit wie méglich nach Luv holt und
die Lee-Schot so lose wie méglich fahrt.

Leichtes Einfallen des Spinnakers an der
Luv-Kante kann man in der Rege! durch
kurzes, ruckartiges Holen der Lee-Schot
beheben. Sollte dieses nicht ausreichen,
muB die Luv-Schot gefiert werden. Beachten
Sie aber, daB der Spinnakerbaum unter
keinen Umstdnden am Vorstag anliegen darf.
Bei starken einfallenden Bden sollte man
aus diesem Grund immer zuerst die Lee-
Schot fieren. Um den Spinnaker auch bei
starkerem Wind und Seegang ruhig zu
halten, kann es beim Segeln genau vor dem
Wind und nattarlich auch auf raumen Kurs
sinnvoll sein, zusdtzliche Barberhauler
an den vorderen, auf der Deckkante mon-
tierten Arbeitsplittingen zu befestigen.
Eine MaBnahme, mit der man den Spinnaker
und das Schiff "ruhig" bekommt.

SCHIFTEN
Der Spinnakerbaum wird - wie erwdhnt -
immer in Luv gefahren. Bei Winddrehungen
und Kursdnderungen muB deshalb geschiftet
werden. Man verfdhrt hier am besten wie
folgt:

Spinnakerbaum-Niederholer geringfiigig !ésen,
Spinnakerbaum am Mastrutscher auspicken,

Lee-Schothorn zu sich heranziehen und
Spinnakerbaum in die Lee-Schot ein-
picken. Der Spinnakerbaum verbindet jetzt
beide Schoten. Jetzt sollte der Ruder-

gdnger abfalien, den GroBbaum dichtholen
und das Groflsegel Gbergehen lassen. Nun
wird der Spinnakerbaum aus der alten
Luv-Schot ausgeklinkt und der Endbeschlag
am Mastrutscher eingepickt, Niederholer
und Schoten missen jetzt fGr den neuen
Kurs und Wind eingestellt werden. Dieses

Mandver solilte man bei leichten Winden
mehrmals trainieren, damit der Vordecks-
mann eine gewisse Geschicklichkeit er-
halt und die Crew auf die einzelnen

Handgriffe eingespielt ist.






BERGEN DES SPINNAKERS

Der Spinnaker soll immer in Lee geborgen
werden. Dazu empfehlen wir vor dem Bergen
des Spinnakers ein Vorsegel zu setzen.
Jetzt 1dBt man die Luv-Schot (Achterholer)
ausrauschen und der Spinnaker wird an der
Lee-Schot und seinem Unteriiek ins Cock-
pit gezogen. Ein kontinuierliches Fieren
des Spinnakerfalles verhindert hierbei,
daB der Spinnaker ins Wasser fallt. Die
Schoten werden abgeschlagen wund der
Spinnaker fdr das ndchste Mandver im
Segelsack wie folgt verstaut:

- Spinnaker Kopfbrett greifen, vom Kopf-
brett Bb.-Liek durch die Hinde bis zum
Bb.-Schothorn ziehen. Bb.-Schothorn auf
Kopfbrett legen. Mit Stb.~-Liek genauso
verfahren. Stb. Schothorn auf Kopfbrett
legen Spinnaker jetzt in Sack stopfen.
Kopfbrett und Schothdrner missen aus
dem Sack herausschauen. Jetzt ist der
Spinnaker wieder kiar zum Setzen.

Spinnakersegein macht vie! SpaB. Es ist
keine Hexerei. Bei schwachen Winden
einige Male geilibt, gelingen die Mandver
ohne weiteres auch bei harterem Wetter.
Doch eines sollten Sie beachten: Durch
das Setzen des Spinnakers vergrdBern Sie
die Segelfidche lhrer Yacht um ca. 150 %.
Diese Zahi soll lhnen keine Angst sondern
ledigiich angemessenen Respekt vor den
Kraften aufzeigen, die nach dem Setzen
des Spinnakers freigesetzt werden.

MASTELEGEN UND -STELLEN

Den Bb. und Stb. Spinnakerbaum vom Bug-
korbbeschlag in den Vorstagsbeschlag um-
setzen und sorgfdaltig einrasten lassen.

- Talje einhd@ngen und Schidkelbolzen sorg-
faltig verschrauben

- Ober- und Unterwanten ldsen
Wie weit dies notwendig ist, hangt da-
von ab, wie weit die Wanten durchgesetzt
worden sind

- Talje mit Hilfe einer Winsch durch-
setzen.

- Sicherungsring entfernen.
- Talje mit Hilfe einer Winsch fieren.

Jetzt
winschten Neigungswinkel

188t sich der Mast bis zu dem ge-
legen.

Die Hilfswanten haben die wichtige Aufgabe
den Mast in geneigtem Zustand zu stabili-
sieren,

nicht zum

Die Hilfswanten dienen also

Trimmen des Mastes!

Sie werden wesentiich | o s e r ‘als die
Ublichen Unterwanten gefahren.
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Beim Maststellen verfdhrt man in umge-
kehrter Reihenfolge. Achten Sie darauf,
dal der Vorstagswantenspanner gut ge-
sichert ist. Die Talje wird demontiert und
verstaut. Spinnakerbdume vom Vorstags-
beschlag in die Bugkorbbeschidge ein-
k! inken.

JUTT-VORRICHTUNG

Ist fhre Yacht mit einer Jatt-Vorrich-
tung ausgeristet, so ist das Mastlegen und
-stellen problemios. Auf Dauer macht sich
diese Einrichtung zusdtzlich bezahlt, weil
ein Kran beim jdhrlichen Mastlegen und

-stellen nicht bendtigt wird. Siehe
Skizze Seite 21.
Die Jattvorrichtung besteht aus 3 Haupt-

gruppen:

An Deck montiert:
beschlag mit Wantenspanner.
auf der Deckskante zur

Spinnakerbaum-Endbeschlédge,

Ein Spezial-Vorstags-
Zwei Pattinge
Aufnahme der

Hil fswanten-

bigel an Bb. - und Stb. Am Mast montiert:
Verkirztes Vorstag mit Aufnahmebeschlag
fiir beide Spinnakerbd3ume. Zwei Hilfs-
wanten.

Lose Teile: Talje mehrfach untersetzt.
Zwei feste Spinnakerbdume.

Der Mast kann soweit gelegt werden, bis
er fast waagerecht Uber dem Schiff steht.
Ab ca. 30° muB der GroBbaum nach Bb. oder
Stb. ausgeschwenkt werden. Fehit der
Platz, so muB der Baum demontiert werden.

In gelegtem Zustand sollte in jedem Fall
eine Mastschere zur Entlastung der ge-

samten Einrichtung benutzt werden - z.B.
zwei gekreuzte Dachlatten -. Dies gilt
besonders unter langerer Marschfahrt,.



